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Infos zu diesem Heft

Nachdem Du jetzt die erste Fahrstunde iiberstanden hast, geben wir Dir dieses Heft mit

an die Hand, damit Du eine kurze (bersicht iiber Dein Fahrzeug hast. Da diese Heft fiir alle
unsere Fahrzeuge geschrieben ist, musst Du Dir aber nur die Bedienungs- und Beleuchtungs-
elemente fiir Deinen Fahrschulwagen zu Gemiite fithren.

Dies ist Dein ganz personliches Exemplar, d.h. Du kannst Dir Notizen machen. Solltest Du
noch Fragen zu dem einem oder anderem Thema haben, so stelle uns bitte die Fragen, denn
hur wer fragt, dem kann auch geholfen werden.

Einen GroRteil der Fahrzeugtechnik wird aber im Rahmen der Priifungsvorbereitung noch mit
Dir besprochen. Genau so dffnen wir auch noch vorne die Motorhaube und schauen uns alles
dann hoch live an.

Am Ende des Heftes findest Du einige Beispielfragen, die ofters mal von Priifern gestellt
werden. Diese Fragen kinnen zu Beginn oder am Ende der praktischen Priifung kommen.

Infos zum Fahren

Hier noch einmal ein paar Infos zum Fahren. Wie in der Fahrstunde besprochen fahren wir
generell immer geradeaus big eine andere Richtung angesagt mrd oder eine vorgeschmbene
Fahririchtung beschildert ist. Wie zum Beispiel <o. |

Dann geht es nicht anders weiter und Du musst selbst
erkennen, dase Du nur nach rechte fahren kannst.

Des weiteren gilt, dass wir bei mehreren Fahrstreifen fiir eine Rlchtung immer im rechten
Fahrstreifen fahren. Es gilt ja schlieRlich das Rechtsfahrgebot. Wir folgen immer den ab-
knickenden Vorfahrtsstralen.

Ferner gibt es ein paar Stralen, in die wir generell nicht rein fahren.

In die Sackgassen fahren wir nur auf direkter Anweisung. Sollte an einer Kreuzung nur eine
Maglichkeit zum weiter fahren sein, so musst Du diesen Weg selbstandig wahlen.

Bezahlung:

Fahrstunden werden direkt bezahlt oder es wird ein groRerer Betrag vorabgezahlt,
den man dann abfahren kann. Ist die Fahrstunde nicht bezahit, so fallt diese kosten-
. pflichtig aus !!!
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Grundsatzliches fiir den Anhangerbetrieb
&
Technik

QR-Code fiir den Heftdownload in Farbe und
viele weitere Infos & Videos




Grundsatzliches fiir den Anhangerbetrieb

Beleuchtungseinrichtungen

1.

A A

Blinker .
Bremlicht Ruckstrahler

Schlussleuchte  auch auf der
anderen Seite

Nebelschluf-
Kennzeichen- |eyuchte

beleuchtung

Begrenzungleuchte (nach vorne)

Jeweils auf der Rechten und der Linken. Blinker

W

Bremslicht fahr-

Nebelschlu®- ... ccheinw
Kennzeichen- leuchte Riickstrahler
auch auf der

beleuchtun
9 anderen Seite




@Grundsatzliches fiir den Anhdngerbetrieb

Die Deichgel

Kupplungsklaue
Stutzrad mit mit Kupplungsoffner

Kurbel mit Verschleissanzeige

Feststell- Abreisseil Elekir. Verbindung
bremse Offen/geschlossen  Veschigissanzeige

n
Video Funktion der
Auflaufbremse



Sichtprufung der Anhangerbremsanlage

Sichtpriifung von oben:

Faltenbalg ok??

Sichtpriifung von unten:

So sollten die Ausgleichswaagen stehen

So sollten die Ausgleichswaagen nicht
stehen

-E Video Bremseneinstellung

Bremsprobe zu Beginn der Fahrt aus 4-7 km/h nicht vergessen !!

Ein- und Nachstellen der
Auflaufbremsanlage

I. Einstellen der Bremsanlage
Vorbereitung:

KNOTT

BREMSEN*ACHSEN

)

Anhénger hochbocken, Handbremse Idsen und Zugstange [5] an der Auflaufeinrichtung voll ausziehen.

Voraussetzungen:
Einstellvorgang immer an den Radbremsen beginnen
Beim Einstellvorgang Rad nur in Drehrichtung Vorwartsfahrt drehen

Spreizschlof in der Bremse darf nicht vorgespannt sein - gegebenenfalls Bremsgestange (6] am

Bremsausgleich lockern. Leichtgangigkeit Spreizschiof und Seilzug [11] prifen.

Einstellvorgang:
1. Bremse

12 Nachstellschraube
13 Seileinfiihrung
14 Spreizschioss
15 einteilige Bremsbacke
16 Bremsbacke volist.:

bestehend aus Bremsbackentrager

und Bremsbacke

Bild 1: KNOTT Radbremse

Nachstellschraube [12] (auten am Bremsschild, gegeniiberliegend dem Seileingang [13])
im Uhrzeigersinn anziehen, bis sich das Rad nicht mehr oder nur schwer drehen lasst.
Nachstellschraube [12] entgegen Uhrzeigersinn (ca. % Umdrehung) Iosen bis Freilauf des
Rades gegeben ist.
Leichte Schleifgerausche, die den Freilauf des Rades nicht beeintrachtigen, sind zulassig.
Bei exakt eingestelliter Bremse betragt der Betatigungsweg ca. 4-6mm am Seilzug.
Einstellvorgang nacheinander, wie beschrieben, an allen verhandenen Radbremsen
durchfiihren.
Nie die B I bzw. 1am dnge [6] oder an eventuell
vorhandenen Spannschldssern im Gestange nachstellen!

2. Bremsausgleich [8]

Bremsgestange [6] in der Lénge voreinstellen (geringes Spiel am Umlenkhebel [4] zuldssig)
Handbremshebel [3] betatigen und Stellung der Ausgleichwaagen [9+10] kontrollieren

==> rachtwinklige Lage zum Bremsgestange

egebenenfalls Stellung Bremsausgleich [10] und bei Tandemanhangern

zusatzlich den Hauptausgleich [9] karrigieren.

3. Bremsgestinge [6]

Bremsgestange [B] in der Lange spielfrei chne Vorspannung einstellen
-Umlenkhebel [4] ohne Spiel;

5
Bild 2: KNOTT Auflaufeinrichtung
Nachjustierung:

Schilsselweite Nachstellschraube [12]

Bremsgrofie Schiusselweite
160x35/200x50 SW17
250x40 SW19
300x60 swa4

1 Abreiliseil

2 Zugkugelkupplung

3 Handbremshebel

4 Umlenkhebel

5 Zugstange mit Faltenbalg

6 Bremsgestinge

8 Ausgleichwaage kpl.

9 Ausgleichswaage (Tandem)
10 Ausgleichwaage (Einachse)
11 Seilzug

Bild 3: KNOTT-Ubertragungseinrichtung fiir Tandem und Einachs-Fahrgestelle

Handbremshebel [3] mehrfach betatigen und per Hand leicht nachdriicken zwecks Setzen der Bremsanlage.

Stellung Bremsausgleich [9+10] priifen - rechtwinklige Lage zum Bremsgestinge

Spiel am Gestange [6] prifen gegebenenfalls Bremsgestange [6] emeut spielfrei, jedoch ohne Vorspannung einstellen.

Stellung Handbremshebel [3] priifen.

Totpunkthebel - Beginn des Widerstands ca. 10-15mm uber Totpunkt
Zahnsegmenthebel - Beginn der Wirkung ca. beim 3. Zahn

Freilauf der Rader bei geloster Bremse {iberpriifen
Abschlusspriifung:

Sicherungen (Kontern der Sechskantmuttern der Verschraubungen an der Ubertragungseinrichtung

(Seilziige, Bremsausgleich, Gesténge...) priifen.
Probefahrt: Gegebenenfalls 2-3 Probebremsungen durchfiihren.

Probebremsung: Spiel am Umlenkhebel [4] nachpriifen und gegebenenfalls Lange Bremsgesténge [6] spielfrei nachjustieren

- bei Betriebsbremsung max. 2/3 Auflaufweg zuléssig

Il. Nachstellen der Bremsanlage
Nachstellen der Bremsanlage, d.h. Ausgleich von Bel. it im

en ausreichend (ber das Nachstellen der Radbremsen.

Vorgehensweise wie unter “Einstellvorgang Bremse" beschrieben, Spiel am Umlenkhebel [4] prifen und gegebenfalls neu justieren.

aM



Grundsatzliches fiir den Anhdngerbetrieb
Man unterscheidet:

Geb're-m'$t_éf Anhanger o]

mit eigener Brems-
anlage
' Anbangelastﬁzulass;ge _(:;u.g__s__ér'v_itmas.se Pkw . . . ]
Un gebremsté;_f Anhanger .
ohne eigene Brems-
anlage

 Anhingelast < LeermasseziehendesF2g. +75kg

Ohne eigene Bremsanlage bedeutet, dass die gesamte Masse
(Pkw und Anhénger) nur iiber die Bremsanlage des Pkw ge-
bremst wird. Dies bedeutet eine hohere Beansprechung der
Bremsanlage des Pkw. Deshalb sollte man <o oft wie moglich

die Motorbremse zum Einsatz kommenlassen, damit die
Betriebsbremse nicht iiberhitzt. Ungebremste Anhanger haben

in der Regel eine zulassige Gesamtmasse von maximal 750 kg,
diese benotigen im europaischen Ausland nun auch ein AbreiRseil.



Grundsatzliches fiir den Anhdngerbetrieb

Vor dem Ankuppeln:
Bevor es iberhaupt losgehen kann, muss als erstes der korrekte

Sitz der Anhangerkupplung iiberpriift werden (bei Modellen mit
abnehmbarer Kupplung).

Dann sollte erst einmal die Stiitzlast iiberpriift werden (Stiitzlast,
ist die Last, mit der sich der Anhanger am Auto abstiitzt). Sie muss
mindestens 4 % (entspricht mind. 24 kg) des Anhangers mit
Ladung betragen (Leergewicht Anhanger plus Ladung). Uberpriifen
kann man dies mit einer sogenannten Stiitzlastwaage.




Grundsatzliches fiir den Anhangerbetrieb

Wie hoch die Stutzlast sein darf, kann man einem Schild an oder
in der Nahe der Anhangerkupplung entnehmen.




Grundsatzliches fiir den Anhangerbetrieb

Die Bemessung:




Grundsatzliches fiir den Anhangerbetrieb

Solite die Sicht nach hinten nicht iiber die Standardspiegel
gegeben sein, so miissen Zusatzspiegel montiert werden.

Bei der Prufung immer an Folgendes denken:

Wann immer der Rickwartsgang gebraucht wird, <o muss ein
Sicherungsposten hinten stehen und den Verkehrsraum hinter
dem Gespann absichern.



Vorschriften zum AbreiRseil wonansse)

In Deutschland muss das Sicherungsseil laut ADAC mit dem Karabiner in eine an der
Karosserie oder am Kupplungstrager befestigte Ose oder in eine Bohrung in der
Kugelstange eingehakt werden, darf aber auch um den Kugelhals geschlungen werden,
falls es weder Ose noch Bohrung gibt.

In den Niederlanden miissen generell alle Anhanger iiber eine "LosreiRvorkehrung”
verfiigen. Wichtig: Hier darf das AbreiRseil nicht als Schlinge iiber der Kugelstange
liegen, sondern muss durch eine Ose oder einen Biigel fiihren. Dabei ist es egal, ob die
Kugelstange starr oder abnehmbar ist. Denn in den Niederlanden gelten auch abnehmbare
Anhangekupplungen als fest mit dem Auto verbundenes Bauteil. Detaillierte Informationen
finden sich auf der Internetseite des Automobilclubs ANWB unter
www.ahwb.nl/kamperen/ caravan/rijden-met-de-caravan/koppeling/losbreekkabel.
Zuwiderhandlungen konnen mit einer GeldbuBe bis zu 230 Euro geahndet werden.

In der Schweiz miissen auch alle Anhanger ohne Auflaufbremse mit einer zusatzlichen
Sicherheitsverbindung (Fangseil, Kette) mit dem Zugfahrzeug verbunden werden. Das
Gesetz enthilt keine konkreten Bestimmungen, wie Sicherheitsverbindung und Abreifiseil
zu befestigen sind. Das Bundesamt fiir StraRen ldcet neben zugitzlich angebrachten Osen
auch die Befestigungsoffnungen an der Kugelstange gelten. Verboten ist das einfache
Uberlegen iiber den Kugelhals. E< drohen Strafen bis zu 500 Schweizer Franken.

Auch in Osterreich benditigen Anhinger ohne Bremse eine Sicherungsverbindung (z. B.
Reilleine oder Sicherungskette). Allerdings reicht es im Aligemeinen aus, die ReiBleine
bzw. Sicherungskette iiber die Anhangerkupplung zu legen. Das Nichtvorhandensein der
Sicherungsverbindung wird in der Regel mit einer Strafe bis zu 100 Euro geahndet. Die
trifft nicht nur den Fahrer, sondern auch den Fahrzeughalter.

Diese Sicherungsschelle kann bei starren
Anhéngerkupplungen nachgeriistet werden.

Der originale Federhaken darf nicht direkt in eine Ose oder ein Loch geklinkt werden,
sondern muss als Schlinge ing Seil einhaken. Direkt ¢ingeklinkte besteht die Gefahr, dass
sich der Federhaken vor dem volistandigen auslosen der Bremse aufbiegt. Erlaubt ist das
direkte Einklinken nur, wenn ein AbreiRseil mit sogenanntem Feuerwehrkarabiner
anctelle des Originalhakens nachgeriistet wird. Wenn dieser nach DIN 5299 zertifiziert
ist, halt er die Kraft aus, die bei einem Einsatz des AbreiRseils auftritt.



Vorschriften zur Geschwindigkeit

Grundsatzlich gilt fiir Gespanne Tempo 0. Wer mit seinem Anhanger schneller fahren mochte,
muss einige Sachen beachten und muss die gesetzlichen Bedingungen der 100 km/h Regelung
der 4. Aushahmeverordnung zur StV0 erfiillen.

Sie mochten fiir laren Pkw Anhanger eine Tempo 100 km/h Zulassung?
Dann miissen Pkw Anhanger und Zugfahrzeug folgende Bedingungen erfiillen:

Anhanger:

Die Reifen des Anhangers diirfen nicht alter als 6 Jahre sein

(das Produktionsdatum des Reifens ,DOT" finden Sie am Reifen)

Die Reifen des Anhdngers miissen mindestens auf 120 km/h zugelassen sein (Geschwindigkeits-
index ,,L" oder hoher, z.B. 155 RI3 LI 84N)

Bei gebremsten Anhangern miissen hydraulische RadstoRdampfer montiert sein

100 km/h Plakette am Heck des Anhangers.

(Diese erhalten Sie mit Siegel bei lhrer Zulassungsstelle / Landratsamt)

Zugfahrzeug:
Personenkraftwagen mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 3,5 t
das Zugfahrzeug hat einen automatischen Blockierverhinderer (ABS / ABV)

Kombination:

Die Stiitzlast der Kombination ist an der groRtmaglichen Stiitzlast des Zugfahrzeuges oder des
Anhdngers zu orientieren, wobei als Obergrenze in jedem Fall der kieinere Wert gilt. Die zulassige
Gesamtmasse des Anhdngers muss kleiner oder hochstens gleich der zuldssigen Anhdngelast sein
und darf die zuldssige Gesamtmasse des Zugfahrzeugs nicht iibersteigen. Dag Verhaltnis von zul.
Gesamtmasse des Anhangers zur Leermasse des Zugfahrzeugs ist gesetzlich vorgeschrieben:
Anhénger gebremst und mit RadstoRdampfern ( Faktor 1,1

Anhénger gebremst, mit RadstoRdampfern und Antischlingerkupplung [ Faktor 1,2

Anhanger ungebremst ( Faktor 0,3

Diese Regelungen wirken sich im Wesentlichen wie folgt aus:
Kein Genehmigungsverfahren der Fahrzeugkombination durch die Verkehrsbehorde; die Zuldssigkeit
verantwortet allein der Fahrzeugfiihrer.

Freie Austauschbarkeit von Zugfahrzeug und Anhanger.
100 km/h nur auf Deutschen Autobahnen und Kraftfahrstralen (nicht auf Landstralen)

! Wir diirfen deshalb nur £0 km/h fahren.



Vorschriften zur Ladungssicherung

Ladungssicherung, also die Sicherung von Giitern (Tiere gelten auch als Ladung) beim
Transport, ist essentiell fiir die Verkehrssicherheit und den Schutz vor Beschadigungen.
Sie umfasst MaBRnahmen, um zu verhindern, dass Ladung wahrend der Fahrt verrutscht,
umfallt oder herabfallt, insbesondere bei Vollbremsungen oder Ausweichmanovern.

Wichtige Aspekte der Ladungssicherung:

Sicherstellung der Verkehrssicherheit:
Eine korrekte Ladungssicherung verhindert Unfalle und Gefahrdungen anderer
Verkehrsteilnehmer.

Schutz vor Beschadigungen:
Ladungssicherung schiitzt die Giiter selbst vor Schaden, die durch Verrutschen oder
Umfallen entstehen konnen.

Gesetzliche Vorschriften:
Die Ladungssicherung ist im StraRenverkehrsrecht (§ 22 StV0) geregelt und muss
entsprechend den Vorschriften erfolgen.

Verantwortung:
Die Verantwortung fiir die Ladungssicherung liegt beim Fahrer, aber auch der Verlader
tragt eine Mitverantwortung.

Arten der Ladungssicherung:
Es gibt grundsatzlich drei Hauptmethoden der Ladungssicherung:

|. Formschlussige Ladungssicherung:

Die Ladung wird so an der Ladeflache befestigt oder gegen Hindernisse (z.B. Stirnwand,
Seitenwande) gesichert, dass sie sich nicht bewegen kann. Dies kann durch Keile,
Sperrholz oder spezielle Vorrichtungen erreicht werden.

2. Kraftschliissige Ladungssicherung:

Hier wird die Ladung durch Zurrgurte, Ketten oder andere Spannmittel gegen die
Ladeflache gepresst, um durch Reibung einen sicheren Halt zu gewahrleisten.
Antirutschmatten konnen die Reibung erhohen.

3. Kombinierte Ladungssicherung:
Oft wird eine Kombination aus formschliissigen und kraftschliissigen MaRnahmen
angewendet, um eine optimale Sicherung zu erzielen. Farmschlissig Kraftschlassi




Beispiele fiir Sicherungsmittel:
Zurrgurte und Zurrketten: Werden verwendet um die Ladung zu fixieren und gegen
Verrutschen zu sichern. ‘

— ] e
0 e )
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Antirutschmatten: Erhohen die Reibung zwischen Ladung und Ladeflache.

Kantenschutz: Schiitzt die Ladung und die Zurrmittel vor Beschadigungen.

Sicherungsholzer und Keile: Werden verwendet, um Liicken zu fiillen und die Ladung
zu fixiereh.

Ankerschienen und Ladebalken: Ermaglichen flexible Zurrpunkte und eine individuelle
Anpassung der Ladungssicherung.




Zusatzliche Hinweise:

Es ist wichtig, die richtige Sicherungsmethode und das passende Sicherungsmittel fiir
die jeweilige Ladung auszuwahlen.

Regelmalige Uberprﬁfungen der Sicherungsmittel sind unerlasslich.

Schulungen und Informationen zur korrekten Ladungssicherung sind empfehlenswert

LADUNGSSICHERUNG: Wer hat die Verantwortung?

Absender

« Sicheres Verpacken und

Transportvorbereitung der
Ladung

+ Bereitstellung notwendiger
Informationen zur
Sicherung

* Dokumentation der

Ubergabe in
verkehrssicherem Zustand

Fahrzeugflihrer

« Kontrolle der

ordnungsgenalen
Ladungssicherung vor
Fahrtbeginn

+ Umsetzung der Sicherung

nach gesetzlichen
Vorgaben

» Sicheres Fahren unter

Bericksichtigung von
Ladungs- und
Witterungseinflissen

Fahrzeughalter

+ Bereitstellung eines

geeigneten und technisch
einwandfreien Fahrzeugs

+ Ausstattung mit der

notwendigen
Sicherungstechnik

(Zurgurte, Antirutschmatten,

etc.)

» Unterweisung und

Information des
Fahrpersonals

Wer gewerblich den BE Fuhrerschein nutz,
muld auch die Bestimmungen der Berufsgenossenschaften

beriicksichtigen. Infos beispielsweise bei der BG Verkehr im
Download (Formular G5 Giiterkraftverkehr).

Verlader

+ Fachgerechtes Verstauen

und Sichern der Ladung im
Fahrzeug

» Einhaltung der rechtlichen

Vorgaben zur
Lastenverteilung und
Sicherung

+ Zusammenarbeit mit dem

Fahrer bei der Sicherung
der Ladung



Grundfahraufgabe und Trennen und Verbinden



Verbinden

I. Zugfahrzeug bis auf einen Meter an den Anhdnger heranfahren

2. Unterlegkeile passend vorziehen, Kupplungsschloss entfernen

3. Feststellbremse des Anhangers losen

4. Anhanger zum Fahrzeug ziehehn, <o dass die Klaue iiber dem
Kopf steht

5. Feststellbremse betatigen

6. Kupplung offnen

7. Stutzrad raufkurbeln, dabei beachten, dass das Stiitzrad ganz
oben ist, und dass die Kupplung einschnappt

& .Abreissseil einhdngen (feste Ose am Fahrzeug)

q.Elektroanschluss herstellen, ggf mit Adap’rer

10. Feststellbremse losen ™ |

I. Kupplungsverbindung priifen

12. Unterlegkeile verstauen S m—

13. Elektrische Verbindung testen (Schlussleuch’ren Kennzelchen-

beleuchtung, Bremslicht, Nebelschlussleuchte, Blinker)
14. Bremsprobe




Trennen

I. Zugfahrzeug sichern (Feststellbremse)

2. Darauf achten, dass die Auflaufbremse gestreckt und mcht
gestaucht ist

3. Feststellbremse des Anhdngers betatigen

4. Unterlegkeile der Fahrbahn entsprechend unterlegen e tamemahee.
(bergauf/ab) merhieres ad

5. Stutzrad ausfahren (bis sich das Auto ein wenig hebt)

6. Kupplung offnen

7. Stutzrad ganz ausfahren, <o dass das Aufo hinterher direkt
wegfahren kann

&.Abreissseil aushangen

9q.Elektroanschluss trennen

10. Fahrzeug vorziehen | -

[1. Kupplungsschloss auf die Klaue setzen, ggf. Parkwarn’rafel
benutzen




Grundfahraufgabe

1 — .

£

? \

Ausgangspaosition \ /
f Abstand des breiteren
| Fahrzeugs zur Fahr-
- bahnbegrenzung
Abschiuiposition | hachstens 1 m
—min. & H
[nhalt der Aufgabe:

Auf der rechten Fahrbahnseite halten und die Fahrzeugkombination
hach links riickwarts fahren, ohne auf den Bordstein aufzufahren
bzw die Fahrbahnbegrenzung zu iiberfahren. Fahrzeugkombination
mit hochstens einem Meter Abstand des breiteren Fahrzeugs
parallel zum Bordstein oder zur Fahrbahnbegrenzung anhalten.



Ruckwarts um die Ecke nach links

Fehler:

I. Mehr als drei Korrekturziige

2. Unterlassen der Aufforderung, den riickwartigen
Verkehrsraum zu sichern

3. Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

4. Nichtbetatigen des Blinkers

5. Auffahren auf den Bordstein oder iiberfahren der Fahrbahn-
begrenzung

6. Nicht annahernd parallel zum Bordsteinrand / Fahrbahnbe-
grenzung angehalten

7. Mehr als einen Meter Seitenabstand

&. Nicht anhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den Verkehr sichernden Person




Bremsprobe

Die Bremsprobe ist nach kurzem Anfahren bei Schrittgeschwindigkeit
(ca. 5-8 km/h) mit einer schlagartigen Bremsung durch zufiihren.

Zu Beginn ist der nachfolgende Verkehr zu beachten und und es soll
Angekiindigt werden, dass man nun die Bremsprobe macht.

Man soll spiiren konnen, dass der Anhanger hinten auflauft (mit
einem Ruck).

Danach auch wieder den nachfolgenden Verkehr beobachten und
dann losfahren.



Arbeitsblatter und Fragen des Priifers



o e

Ankuppeln und Abkuppeln
Anhdngevorrichtungen

s s

Tragen Sie in die vorgegebenen Kreise die Ziffern der Bezeichnungen ein. -

Eins nach dem anderen

#® Kupplungsklaue
& Kupplungskopf
@ Handbremse

© Kurbel fiir
Stiitzrad

© Stiitzrad
@ AbreiBseil

Elektrische Verbindung
@ Stecker

O Steckdose

Tragen Sie die in den K&stchen angebenen Manahmen in der richtigen Reihenfotge ein.

Anhdnger
ankuppeln

Elektroanschluss
herstellen

Feststellbremse
am Anhdnger lésen

Unterlegkeile
verstauen

Elektrische Einrich-
tungen des
Anhéngers priifen

Deichsel
hochkurbein

Anhinger sichern
{Festellbremse,
Unterlegkeile)

Elektroanschiuss
trennen

Ankuﬁpein

H
I

b ]

Sicherung der
Kupplung priifen

Zugfahrzeug
heranfahren

Abreifiseil
einhdngen

Stiitzrad einfahren
und sichern

Kupplung
offnen

Zugfahrzeug
sichern

Abreif3seil
aushdngen

Stiitzrad
ausfahren



Wie schwer darf ein Anhdnger sein?

Hﬁchstzatés_si.ge.knbénge&aﬁt hinter Pkw:
Anhanger ohne eigene Bremse hiichstens kg

Anhinger mit eigener Bremse hichstens kg

Wie schwer darf ein Anhinger fir diesen Pkw (aut Angabenim
Fahrzeugschein) sein? Reicht Fithrerschein B nder brauchen Sie BE?

ohne eigene Bremse: kg Filhrerschein: e
mit eigener Bremse: kg ﬁ;mmeim

Die richtige Stiitzlast

Schitd am Pkw

Welche Stitzlast stellen Sie ein? ke

Wie verdndern Sie die Stitzlast?
Stitzlast zu hoch:

Sudest mniedig O

Eﬁmristémkssxﬁmnmuw milsste die Sttzlast mindestens sein? ke

Zekimnﬁieem,anmﬁmMﬁemmmmﬁmummm@mﬁawmmﬁwmm v




Fragen, die der Priifer stellen konnte

Dies sind mogliche Fragen:

1. Wag sollte man bei Anhangerreifen beachten 2

2. Wie kann ich im Fahrzeug erkennen, ob mein Anhanger eine
elektrische Verbindung hat ?

3. Wie sieht das aus mit Ladungssicherung ?

4. Wie kann ich uberpriifen, ob der Anhanger Riickstrahler hat 2

5. Was muss ich im Winter beachten (Schnee auf der Plane) ?

6. Kontrollieren der Plane und Spriegel und Verzurung!

7. Kontrollieren der Spanngurte der Ladung!

QR-Code fiir den Heftdownload in Farbe und
viele weitere Infos & Videos




